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Legal Analysis of Switch Bill of Lading in Maritime 

Transport 

 

Switch Bill of Lading, as one of the common yet sensitive 

practices in international maritime transport, refers to the process 

of replacing an original bill of lading with a new one in which 

essential details such as the name and address of the consignor 

and consignee, the place of origin or destination of the goods, and 

in some cases even the physical description of the cargo are 

altered. This practice is usually carried out in response to 

commercial necessities such as a change of buyer during transit, 

the need to issue documents that comply with the requirements of 

the final buyer, or, in more sensitive cases, to circumvent trade 

barriers, restrictive regulations, or international sanctions. 

Despite its significant role in facilitating international trade and 

providing flexibility in shipping operations, it should be noted 

that none of the major international regimes governing maritime 

transport of goods including the various versions of the Hague 

Rules, the Hamburg Rules 1978, or the Rotterdam Rules 
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2008 explicitly and directly address the issue of switch bills of 

lading. Similarly, in the Iranian legal system, there are no specific 

and clear regulations that define this process and its legal 

consequences, which can lead to ambiguities and legal disputes 

among stakeholders. Within this context, the main question arises 

as to how the process of switching a bill of lading is actually 

conducted in practice, and what legal implications, restrictions, 

and challenges it entails. The present study, employing a 

descriptive-analytical method and relying on library research, 

analysis of relevant judicial precedents, and examination of 

related international instruments, seeks to answer these 

questions. The findings of the research indicate that although a 

switch bill of lading can be an effective tool for increasing 

flexibility in international transactions and adapting trade 

documents to the dynamic needs of commercial parties, its legal 

validity depends on compliance with essential conditions such as 

verifying the authority of the requesting party, ensuring the 

effective and complete cancellation of previous versions, and 

utilizing modern technologies such as electronic transport 

documents. Observing these requirements plays a crucial role in 

preventing fraud, minimizing legal disputes, and enhancing the 

security and transparency of shipping documentation in 

international maritime commerce. 

Keywords: Carrier, Contract of carriage of goods, Marine 

bill of lading, Maritime transport, Switch bill of lading 
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ایج و ریکی از فرایندهای عنوان به (Switch Bill of Lading) تعویض بارنامه

ینی یک المللی، به معنای جایگزونقل دریایی بیندر عین حال حساس در حمل
ز جمله نام و ای جدید است که در آن اطلاعات کلیدی ابارنامه اصلی با بارنامه

تی مشخصات نشانی فرستنده و گیرنده، مبدأ یا مقصد کالا و در برخی موارد ح
اقتضائات و  کند. این اقدام معمولاً در پاسخ بها میظاهری محموله تغییر پید

صدور اسناد  های تجاری نظیر تغییر خریدار در میانه مسیر حمل، نیاز بهضرورت
تر برای دور زدن موانع منطبق با توافقات خریدار نهایی، یا گاه در شرایط خاص

با وجود  گیرد.المللی صورت میهای بینتجاری، مقررات محدودکننده و تحریم
پذیر ساختن فرایند المللی و انعطافنقش پررنگ این پدیده در تسهیل تجارت بین

المللی ناظر بر یک از قواعد بینونقل، باید توجه داشت که تاکنون هیچحمل
، هامبورگ (های مختلف آن)نسخه ونقل دریایی کالاها، از جمله قواعد لاههحمل

رنامه قیم و صریح به موضوع تعویض باطور مست، به2008 یا روتردام 1978
ر این زمینه در نظام حقوقی ایران نیز، مقررات مدون و روشنی د .اندنپرداخته

ت حقوقی میان ها و اختلافاتواند منجر به بروز ابهاموجود ندارد و این امر می
 نفعان شود.ذی
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گونه چدر این چارچوب، پرسش اساسی آن است که فرایند تعویض بارنامه 
هایی همراه چالشها و شود و از منظر حقوقی با چه آثار، محدودیتانجام می

ه منابع بتحلیلی و با اتکا -گیری از روش توصیفیاست. پژوهش حاضر با بهره
المللی مرتبط، در پی های قضایی و مطالعه اسناد بینای، تحلیل رویهکتابخانه

رچند های تحقیق بیانگر آن است که ههاست. یافتهگویی به این پرسشپاسخ
المللی ت بینپذیری در معاملاؤثر برای انعطافتواند ابزاری متعویض بارنامه می

ن احراز باشد، اما اعتبار حقوقی آن منوط به رعایت الزامات و شرایطی چو
کارگیری های پیشین و بهکننده، ابطال کامل نسخهصلاحیت درخواست

ها شرطیشویژه اسناد حمل الکترونیکی است. رعایت این پهای نوین بهفناوری
و ارتقای  مهمی در پیشگیری از سوءاستفاده، کاهش دعاوی حقوقیتواند نقش می

 .ونقل دریایی ایفا کندامنیت و شفافیت در اسناد حمل

ونقل ، حملبارنامه دریایی، تعویض بارنامه، قرارداد حمل کالا: هادواژهیکل

 .دریایی، متصدی حمل
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 مقدمه 

گیرد، الملل از طریق دریا صورت میبیندر دنیای امروز که بخش چشمگیری از تجارت 

اند که هر یک با توجه به کارکرد ویژه ها شکل گرفتهاسناد متعددی در پی استفاده از کشتی

خود، دارای اهمیت خاص و جایگاهی منحصربهفرد هستند. در میان اسناد مورد استفاده، 

حیث حقوقی و هم از حیث  ها هم ازترین و معتبرترین آنتردید بارنامه یکی از اساسیبی

تنها دللت بر (. بارنامه نه۳-۴: ۱۴۰۲رود )نوری یوشانلوئی و حسینی، تجاری به شمار می

آور برای تحویل کال در مقصد به شمار تحویل کال به متصدی حمل دارد، بلکه سندی الزام

کند. ت عمل میرود و به عنوان رسید کال، گواهی وضعیت محموله و ابزار انتقال مالکیمی

های در فرایند حمل دریایی، فرستنده کال پس از توافق با متصدی حمل )که اغلب شرکت

ای 2«بارنامه»دهد و در ازای آن، ، محموله را به وی تحویل می1ونقل دریایی هستند(حمل

بندی و وضعیت ظاهری ی اطلاعاتی نظیر نوع، مقدار، بستهشود که دربردارندهصادر می

 توسط فرمانده کشتی یا نماینده قانونی وی کال 
 
در زمان تحویل است. این سند معمول

شود. امضا شده و در برابر پرداخت کرایه حمل یا بخشی از آن، به فرستنده تحویل داده می

از آنجا که ارائه بارنامه برای تحویل گرفتن کال در مقصد الزامی است، این سند به ابزاری 

: ۱۴۰۱نفعان بدل شده است )ویلسون، ترجمه جوانمردی، حقوق ذیکلیدی در تضمین 

تر شدن زنجیره المللی، پیچیده(. رفته رفته با تحول در مناسبات تجاری بین۲۱۴-۲۱۵

تأمین کال و ضرورت محرمانگی در برخی معاملات، شکل سنتی بارنامه دیگر پاسخگوی 

الملل نبود. در چنین فضایی، بارنامه نبیتمامی نیازهای فعالن و بازیگران عرصه تجارت 

پذیر و گاه راهبردی پدید آمده است. بارنامه تعویضی عنوان یک ابزار انعطافبه 3تعویضی

                                                           
الملل، عملیات در بسیاری از موارد متصدیان حمل مالک کشتی نیستند، بلکه با اجاره این ابزار حیاتی تجارت بین 1

کنند. برای مطالعه بیشتر داده و در قبال حمل کالای اشخاص ثالث، اقدام به صدور بارنامه میونقل را انجام حمل

 مراجعه شود به:

پارتی تحلیل حقوقی شروط تحریم در قراردادهای چارتر .(1402). عینی، مجتبی و رضوی، سید محمد حسن

DOI :. 51(4) .65-93 .حقوقی دانشگاه شیرازمطالعات  .ها؛ با تأکید بر آخرین تحولات شروط استانداردکشنفت

2023.43161.4671jls./10.22099،  84ص. 
2 Bill of Lading 
3 Switch Bill of Lading (Switch BL) 
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شود که پس از صدور بارنامه اولیه، به درخواست یکی از طرفین و ای اطلاق میبه بارنامه

گیرنده، بندر مبدأ یا مقصد اغلب با هدف تغییر برخی اطلاعات کلیدی نظیر نام فرستنده، 

 درو یا حتی منشأ واقعی محموله صادر می
 
مواردی مورد استفاده  شود. سند مذکور معمول

تواند تبعات اقتصادی، تجاری یا حتی سیاسی گیرد که افشای اطلاعات اولیه میقرار می

در عمل  های کاربرد بارنامه تعویضیدنبال داشته باشد. نمونهبرای یکی از طرفین به

های فروشنده گاهی های نفتی، شرکتاند؛ برای مثال در معاملات مربوط به فرآوردهفراوان

تمایل دارند منشأ واقعی کال یا مسیر حمل آن را پنهان نگه دارند؛ یا در مواقعی، خریدار 

خواهد هویت واقعی او در سند حمل درج شود. همچنین در نهایی یا فرستنده اولیه نمی

ای جدید با اطلاعات موارد، پس از عقد قرارداد فروش ثانویه، نیاز به صدور بارنامهبرخی 

(. با وجود مزایای Bajaj, 2024آید تا هماهنگی با توافق جدید حاصل شود )تازه به وجود می

های حقوقی قابل توجهی همراه است؛ از عملی تعویض بارنامه، استفاده از آن با چالش

ای کال تعارض با حقوق دارنده بارنامه اولیه، مخاطره در پوشش بیمه جمله، احتمال بروز

گر یا تبدیل این نهاد به ابزاری برای جعل و تقلب در قراردادهای اطلاعی بیمهدر صورت بی

المللی، های حقوقی ملی و نیز اسناد بینحمل. این در حالی است که در بسیاری از نظام

، حدود و آثار حقوقی این نهاد وجود ندارد. همچنین در مقررات روشنی درباره مشروعیت

مندی در این زمینه بسیار اندک و پراکنده ادبیات حقوقی داخلی، مطالعات جامع و نظام

است. لذا با عنایت به خلاء های موجود، اهمیت و ضرورت نگارش پژوهش حاضر روشن 

ای، هنای از منابع کتابخگیرتحلیلی و با بهره–گردد. این پژوهش با روش توصیفیمی

های قضایی و مستندات تجاری، در پی آن است تا ضمن تبیین فرایند، دلیل و ابعاد رویه

حقوقی تعویض بارنامه، مزایا و معایب آن را بررسی کرده و به این پرسش بنیادین پاسخ دهد 

و حقوقی ایجاد ها و آثاری را برای فعالن تجاری که استفاده از بارنامه تعویضی چه چالش

ی پژوهش حاضر این کند و چه اختلافاتی را ممکن است به دنبال داشته باشد؟ فرضیهمی

ناشی از ابعاد مختلف فنی و حقوقی  است که تعارضات و مشکلات در فرایند تعویض بارنامه

های جدید رفع خواهند شد. بحث بوده و با رعایت برخی ضوابط شکلی و به کمک فناوری

ارزیابی این فرضیه و پاسخگویی به سوالت فوق، ساختار پژوهش به چهار بخش  به منظور

تقسیم شده است؛ بخش نخست به بررسی و تعریف مفاهیم اصلی نوشتار اختصاص دارد، 
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پردازد، بخش سوم که عمده بخش دوم به بررسی دلیل استفاده از بارنامه تعویضی می

های پژوهش در آن ملموس است به ریمطالب جدید در آن آورده شده است و نوآو

گیری و های حقوقی تعویض بارنامه اختصاص دارد و سپس بخش پایانی، نتیجهچالش

 دهد. پیشنهادات را ارائه می

توجه به این نکته ضروری است که از آنجائیکه متأسفانه در قوانین و مقررات داخلی )نظیر  

المللی مثل قواعد لهه، قواعد سناد بین( و در ا۱۳۴۳قانون دریایی ایران مصوب سال 

هامبورگ و .... در مورد جزئیات و ابعاد حقوقی تعویض بارنامه صحبتی به میان نیامده 

است، لذا در این پژوهش عمده مطالب مطروحه از عرف تجاری رایج در حمل و نقل 

 باشد.های موجود میالمللی دریایی و همچنین رویه قضایی مستخرج از پروندهبین

 بررسی مفاهیم اصلی  .2

این بخش به عنوان نخستین بخش پژوهش سعی بر آن دارد که  مفاهیم اصلی پژوهش  

 را مورد بررسی و تعریف قراردهد.« بارنامه تعویضی»و « بارنامه»یعنی 

 بارنامه .1/2

گردد؛ زمانی که این سند خاستگاه بارنامه دریایی به حوالی قرن چهاردهم میلادی بازمی 

ای غیرقابل انتقال )غیرقابل معامله( صادر و توسط متصدی کشتی در عنوان نوشتهبه

شد که قصد سفر همراه با محموله خصوص کالهای تحویلی، تنظیم و به تاجری ارائه می

مذکور دربرگیرنده اطلاعاتی درباره نوع، میزان و وضعیت کال در  خویش را نداشت. بارنامه

زمان تحویل بود. در پی کسب تجربه و بروز اختلافات مکرر میان صاحبان کال و متصدیان 

وفصل حمل، شروط قراردادی نیز به تدریج در بارنامه درج گردید تا چارچوبی برای حل

دهم، بارنامه دریایی ویژگی ممتاز دیگر خود را اختلافات فراهم گردد. سرانجام در قرن هج

نیز کسب نمود؛ یعنی قابلیت انتقال از طریق ظهرنویسی، که پاسخی به نیاز بازرگانان و 

تجار برای انجام معاملات روی کال، پیش از رسیدن کشتی حامل آن به مقصد تلقی 

کلی بارنامه سه  (. امروزه به طور۲۱۰: ۱۴۰۱گردید )ویلسون، ترجمه جوانمردی، می

که عبارتند از رسید حمل کال، دلیل قرارداد حمل و سند مالکیت  کارکرد اصلی دارد

شود رو به عنوان رسید کال تلقی می(. بارنامه از آن۸۹: ۱۳۹۸،  و همکاران احمدی)عرب
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که متصدی حمل، پس از بارگیری، نوع، مقدار و وضعیت کال را در بارنامه درج کرده و این 

دهد؛ سپس مکلف است محموله را مطابق با مندرجات سند سند را به فرستنده تحویل می

همچنین بارنامه عبارت است  1.(۴۰: ۱۳۹۳مذکور در مقصد تحویل دهد )السان، امینی، 

از دلیل شروط قراردادی مندرج در قرارداد حمل بین متصدی حمل و فرستنده کال و لذا 

در رابطه با  .) ,2006:267Kouladis (2بارنامه قرارداد حمل نیست اما دلیلی بر وجود آن است

ولی به طور  3در کارکرد بارنامه به عنوان یک سند مالکیت نیز، اختلاف نظر زیادی وجود دا

این کارکرد باید به صورت موردی و در هر قرارداد  نبودتوان نتیجه گرفت وجود یا مختصر می

                                                           
 Master Bill ofضروری است. بارنامه مستر )ونقل دریایی توجه به تمایز میان دو نوع اصلی بارنامه در حمل 1

Ladingسندی است که توسط شرکت حمل )( ونقل اصلیCarrier)برای فرستنده یا فورواردر  یا خط کشتیرانی

( را فورواردر House Bill of Ladingشود و بیانگر قرارداد اصلی حمل است. در مقابل، بارنامه هاوس )صادر می

عبارت دیگر، بارنامه کند و ناظر بر رابطه قراردادی میان مشتری و فورواردر است. بهمیبرای مشتری نهایی صادر 

کند، در حالی که بارنامه مستر رابطه بین فورواردر )یا در برخی موارد، فرستنده اصلی( و شرکت حمل را تنظیم می

  لعه بیشتر مراجعه شود به:هاوس نمایانگر رابطه قراردادی میان مشتری نهایی و فورواردر است. برای مطا

iContainers. (2024). House and Master Bill of Lading: A Complete Guide, Available 

at: (https://www.icontainers.com/help/differences-between-house-master-bill-of-

lading/). 
 Evidence of)کند و سندی که وجود قرارداد را اثبات می (Contract)به عبارت دیگر باید بین خود قرارداد  2

contract) گیرد که طرفین توافق خود را بر تفکیک قائل شد. در حقوق قراردادها، قرارداد معمولاً زمانی شکل می

شرایط حمل به صورت شفاهی یا کتبی اعلام کنند. بارنامه صرفاً یکی از اسناد مکتوب است که این توافق را بازتاب 

 دهد و قابل استناد به عنوان شاهدی بر وجود قرارداد است.می
ویژه در سیستم شود، بهریان حمل تلقی میعنوان سند مالکیت کالا در جدر ادبیات حقوقی، بارنامه معمولاً به 3

دهد با ی آن اجازه میداند، به دارندهمی Document of titleلا. این دیدگاه سنتی، که بارنامه را حقوقی کامن

های انتقادی نیز نسبت به این تلقی وجود دارد. ارائه سند، کالا را مطالبه یا به دیگری منتقل کند. با این حال، دیدگاه

کننده تعهدات قراردادی میان فرستنده و متصدی در برخی آثار استدلال شده است که بارنامه در واقع سند اثبات

ل است، نه خود سند مالکیت واقعی کالا. از این منظر، مالکیت کالا از طریق قواعد عمومی قرارداد، فاکتور حم

در اختیار دارنده  ()اماره Presumptive evidenceشود و بارنامه صرفاً فروش یا توافقات جداگانه تعیین می

 ود به:دهد، مگر آنکه خلاف آن ثابت شود. برای مثال مراجعه شقرار می

 Beale, H. (2021). Chitty on contracts (34th ed., Vol. 2, Carriage by Sea section) Sweet 

& Maxwell. 
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حمل به صورت مجزا با توجه به توافقات طرفین بررسی شود و همچنین ارتباط تنگاتنگی 

 (. ۹۸: ۱۳۹۸،  و همکاران احمدیبا قواعد ماهوی حقوق ملی حاکم بر بارنامه دارد )عرب

اند و در نظام المللی به ابعاد آن پرداختهبه دلیل اهمیت بارنامه، چندین سند حقوقی بین 

ابعاد حقوقی مختلف این سند  ۱۳۴۳حقوقی داخلی ایران نیز قانون دریایی مصوب سال 

قانون دریایی ایران، بارنامه دریایی:  ۵۲از ماده  ۷را مورد توجه قرارداده است. مطابق با بند 

شود که مشخصات کامل بار در آن قید و توسط فرمانده کشتی یا دی اطلاق میبه سن »

امضاء گردد و بر اساس آن سند تعهد  است تعیین شدهکسی که از طرف او برای این منظور

این تعریف از  «شودمیکشتی به مقصد حمل و به تحویل گیرنده تحویل هشود بار به وسیل

است  ۱۸۰۷بارنامه برگرفته از تعریف بارنامه در کتاب دوم قانون تجارت فرانسه مصوب سال 

المللی که به ترین اسناد حقوقی بینطور از مهم(. همین۲: ۱۳۹۹ و همکاران )طاهری، 

، ۴۱۹۲1توان به قواعد لهه اند میموضوع بارنامه و ابعاد حقوقی آن اختصاص پیدا کرده

الجرا )لزم ۱۹۷۸»، قواعد هامبورگ 2(«۱۹۷۷الجرا از )لزم ۱۹۶۸»ویزبی -پروتکل لهه

 ۱۹۲۴ویزبی اصلاح شده قواعد لهه -اشاره کرد. قواعد لهه 4و قواعد روتردام 3(«۱۹۹۲از 

 به قواعد لهه محسوب می
 
 ۱۹۲۴شود. تاکنون، کشور ایران از بین این چهار سند صرفا

                                                           
1 The Hague Rules (1924) 
2 The Hague-Visby Rules (1968) 
3 The Hamburg Rules (1978) 
4 The United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly 

or Partly by Sea (the "Rotterdam Rules") 

حمل کامل یا بخشی المللی ونقل بینکنوانسیون سازمان ملل درباره قراردادهای حمل"قواعد روتردام با نام رسمی 

رای امضا ب 2009توسط مجمع عمومی سازمان ملل متحد تصویب و در سال  2008، در سال "از طریق دریااز کالا 

ونقل دریایی و سازی و گسترش مقررات مربوط به حملگشوده شد. این کنوانسیون با هدف نوسازی، یکپارچه

اد ت متصدی حمل، اسنهای مختلف مسئولیماده است که جنبه 96مرکب )چندوجهی( کالا تدوین شده و شامل 

قواعد هنوز  این 2025دهد. با این حال، تا سال حمل، تعویض بارنامه، تحویل کالا، و دعاوی مرتبط را پوشش می

شور( هنوز ک 20اند و حد نصاب لازم برای اجرا )کشور آن را تصویب کرده 5اند، چرا که تنها الاجرا نشدهلازم

کرده ویب می ایران، این کشور تاکنون نه کنوانسیون را امضا و نه تصحاصل نشده است. در خصوص جمهوری اسلا

  شده است.نبه آن ملحق  و
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را نیز امضا اما هرگز تصویب نکرده است. در بند  ۱۹۶۸لبته ایران پروتکل ا 1پیوسته است.

 جامعی، واجد خصوصیات  ۱از ماده  ۷
 
قواعد هامبورگ راجع به بارنامه دریایی تعریف نسبتا

شود که بارنامه به سندی اطلاق می» اساسی سند مذکور، بدین شرح بیان شده است:

دهد که متصدی حمل، کالا را کالا دارد و نشان میدلالت بر وجود قرارداد حمل دریایی 

گردد کالا را در تحویل گرفته یا بر روی کشتی بارگیری کرده است و بر اساس آن، متعهد می

کرد ازای ارائه این سند، تحویل به گیرنده دهد. درج عبارتی در سند که کالا باید به حواله

داده شود، به منزله چنین تعهدی از سوی کرد، یا به حامل تحویل شخصی معین، به حواله

 (.۱۷: ۱۳۹۵)براری چناری و جهانیان،  2«متصدی حمل خواهد بود.

 تعویض بارنامه .2.2

اول است که توسط متصدی حمل به منظور  ای متفاوت از بارنامهبارنامه تعویضی نسخه 

 هاتغییر در یکسری از مفاد بارنامه به سفارش خریدار یا فروشنده و یا نماینده یکی از آن

(. همچنین بارنامه تعویضی در مواردی که شکل تجارت به Citrus, 2024) شودصادر می

گیرد. تجارت مثلثی در یک الگوی ساده است مورد استفاده قرار می 3صورت تجارت مثلثی

بدین صورت است که کارخانه کال را به تاجر و تاجر همان کال را به خریداری دیگر 

کند؟ فرض شود فروشد. اما چطور تعویض بارنامه در این نوع تجارت ورود پیدا میمی

خواهند شخصی روس است که نمیشان کنندهفولد، منبع تأمین فروشندگان شمش

ها شود، به همین منظور خریدار تایوانی متوجه هویت منبع تأمین کننده شمش فولد آن

که تأمین کننده روس محموله را برایشان فرستاد، حین حرکت کشتی نفروشندگان پس از آ

کنند که ای صادر میکنند و بارنامهدر مسیر، بارنامه را با کمک متصدی حمل تعویض می

                                                           
برای مطالعه بیشتر به متن قانون الحاق دولت شاهنشاهی ایران به هفت قرارداد بین المللی دریایی مصوب سال  1

 /95868https://rc.majlis.ir/fa/law/show  مراجعه شود، قابل دسترسی در:  1344

2 The Hamburg Rules (1978), Art. 1(7) 
3 Triangle Trades 
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در آن نام فرستنده به جای شخص روسی، نام خودشان است و نام خریدار هم به جای نام 

 گیرد و مقصد هم، محل استقرار خریدار تایوانیخودشان، نام خریدار تایوانی قرار می

در اینجا دو معامله مجزا صورت گرفته است؛ معامله شخص روس با فروشندگان  1.است

شمش فولد و معامله فروشندگان شمش با خریدار تایوانی و بدین شکل از تجارت، تجارت 

المللی نفت، اصطلاح تجارت طور در تجارت بینهمین(Lasky, 2023). د شومثلثی گفته می

ره دارد که در آن نفت خام از خاورمیانه )مثلا  عربستان مثلثی برای مثال به الگویی اشا

های پالیشی در آسیای جنوب های سنگاپور یا دیگر قطبسعودی یا ایران( به پالیشگاه

های نفتی حاصل )مانند بنزین یا گازوئیل( به شود، سپس فرآوردهشرقی ارسال می

گیری از گانه، با بهرهختار سهگردد. این سابازارهای مصرفی بزرگی مانند چین صادر می

های اقتصادی، عنوان مرکز لجستیک و پالیش، مزیتموقعیت راهبردی سنگاپور به

آورد و با تعویض بارنامه ونقلی و قراردادی متعددی را در زنجیره تأمین انرژی فراهم میحمل

 شود.تسهیل می

ت به بارنامه اولیه تغییر پیدا توانند نسبهنگام صدور بارنامه تعویضی، برخی اطلاعات می 

. جزئیات بندر ۲ 2رسانی، یا خریدار. هویت فرستنده، طرف اطلاع۱کنند که عبارتند از: 

(. همچنین Ashwani, 2023. نام کشتی )در صورت لزوم( )۴. محل و تاریخ صدور ۳بارگیری 

عویضی به هیچ عنوان باید به این نکته، توجه کرد که مواردی نیز وجود دارند که در بارنامه ت

ها، ابعاد، . جزئیات بار شامل تعداد بسته۱اند: قابل تغییر نیستند. این موارد به قرار ذیل

. اطلاعات ۳. اطلاعات مربوط به محموله خطرناک در صورت وجود ۲وزن و ابعاد 

شود، اطلاعاتی نظیر تنظیمات دما، تنظیمات داری مینگه ای که در یخچالمحموله

 (.Manaadiar, 2024) . و در آخر، تمام شروط اساسی بارنامه سابق۴و غیره  رطوبت

                                                           
 شود:ای است که در ادامه نام آن آورده میمثال برگرفته از پرونده 1

The Atlas [1996] 1 Lloyd's rep 642 case 
شوند )یعنی کالا به طور صادر می (Straight Bill of Lading) قالب بارنامه مستقیمهایی که در البته در بارنامه 2

شود و تحویل آن فقط به همان شخص مجاز است(، تعویض ای مشخص ارسال میغیرقابل انتقال برای گیرنده

 شخص گیرنده بار یا خریدار اصولاً ممکن نخواهد بود، مگر با رضایت تمام طرفین بارنامه اصلی.
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 در آخر باید اشاره کرد که برای تعویض بارنامه باید چند مرحله پشت سر گذاشته شود: 

صلاح در تعویض بارنامه )فرستنده، گیرنده و یا ، ارائه درخواست: اشخاص ذیگام اول

رخواست خود جهت صدور بارنامه جدید را به شرکت ها(، باید دنماینده هر یک از آن

ونقل )متصدی حمل( ارائه نمایند. این درخواست باید شامل فهرست تغییرات مورد حمل

نظر بارنامه تعویضی نسبت به بارنامه قبلی و همچنین مدارک و مستندات پشتیبان برای 

بندی درخواست زمانالمللی، ونقل بینهای حملدر رویه اثبات لزوم تغییرات باشد.

تعویض بارنامه نیز از اهمیت عملی و حقوقی زیادی برخوردار است. اگرچه قواعد صریح 

های عملی از سوی المللی در این خصوص وجود ندارد، اما عرف تجاری و توصیهبین

دهد که درخواست تعویض بارنامه باید پیش متصدیان حمل و خطوط کشتیرانی نشان می

 حداقل پیش از پایان دوره از رسیدن کشتی 
 
)یعنی  Free-Outبه بندر مقصد و ترجیحا

 ای که تخلیه کال بدون هزینه اضافی مجاز است( صورت گیرد.دوره

ونقل )متصدی حمل( موظف است ، بررسی و تأیید: در این مرحله، شرکت حملگام دوم

و نقل  و قواعد حمل درخواست را با دقت بررسی کرده و از انطباق آن با الزامات قانونی

دریایی اطمینان حاصل کند. پس از احراز اصالت درخواست و انطباق حقوقی آن، بارنامه 

 شود.تعویضی صادر می

شده در بارنامه تعویضی باید به تأیید فرستنده یا ، تأیید تغییرات: تغییرات اعمالگام سوم

ست. این مرحله به منزله تأیید ها در بارنامه اصلی درج شده اای برسد که نام آنگیرنده

شود. ظهرنویسی به حفظ اعتبار و اصالت اسناد رسمی و کتبی تغییرات تلقی می

کند ) البته در ونقل کمک کرده و از بروز هرگونه ابهام یا تعارض جلوگیری میحمل

ق شود؛ نه از طریصورت امضای دیجیتال انجام مینفع بههای الکترونیکی تأیید ذیبارنامه

 ظهرنویسی سنتی(.

های اصلی بارنامه قبلی به ، ارائه اسناد: بارنامه تعویضی باید همراه با نسخهگام چهارم

شرکت حمل و نقل )متصدی حمل( یا مقامات گمرکی ارائه شود. این مرحله برای ادامه 

صلاح را ونقل بسیار حیاتی است، زیرا تأیید نهایی تغییرات توسط مراجع ذیفرایند حمل

موقع این اسناد، از بروز تأخیر، توقف محموله یا مشکلات حقوقی در به همراه دارد. ارائه به

 ,Bajajگردد )فرایند حمل جلوگیری کرده و موجب تطبیق کامل با مقررات موجود می
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ویژه در بنادر تحت پوشش سازمان بنادر و دریانوردی، ثبت (. برای مثال در ایران، به2024

ضروری است. این سامانه زیرساخت الکترونیکی رسمی سازمان  1EPLمانه اطلاعات در سا

جایی کال در بنادر ایران برای ثبت، پیگیری و مدیریت فرایندهای مرتبط با ترخیص و جابه

بنادر است. در مراحل تعویض بارنامه، وقتی شرکت حمل یا نماینده آن درخواست صدور 

اید اطلاعات مربوط به بارنامه اولیه، بارنامه جدید، دهد، ببارنامه جایگزین را ارائه می

مشخصات کشتی و محموله و مدارک مالکیت یا نمایندگی را در سامانه مذکور ثبت و 

 بارگذاری کند.

 کارگیری بارنامه تعویضیدلایل به .3

تواند نقش مهمی در المللی و تجارت فرامرزی، تعویض بارنامه میونقل بیندر حمل 

شود ذیری، محرمانگی و کارآمدی معاملات ایفا کند. این سند در مواردی صادر میپانعطاف

کند که بارنامه ی حمل تغییر کرده یا منافع تجاری خاصی ایجاب میکه شرایط اولیه

ترین دلیل صدور جدیدی با اطلاعات متفاوت از بارنامه اصلی تهیه شود. در ادامه، مهم

 شود.ارائه میبارنامه جدید و توضیح هر یک 

 تغییر نام فرستنده یا گیرنده کالا .1/3

کننده اصلی و مایل است تا اطلاعات تأمین 2ای، فروشنده واسطهدر معاملات زنجیره

خریدار نهایی را از یکدیگر پنهان کند. برای این منظور، او بارنامه اصلی را به شرکت 

عنوان فرستنده و دهد و درخواست صدور بارنامه جدید با نام خود بهونقل تحویل میحمل

                                                           
1 Electronic Port Logistics 

شود، فردی که با عناوینی مانند دلال یا میانجی نیز شناخته می  Intermediary traderگر واسطه یک معامله 2

ها میان طرفین مختلف بوده و اغلب به جای درگیر شدن با کالا و یا محموله، مدیریت کننده تراکنشاست که تسهیل

عامله را بر عهده دارد. این افراد مالک کالا نیستند، اما دارای اختیار قانونی برای فروش اسناد و مدارک مربوط به م

کنندگان عمل کنندگان و مصرفها به عنوان پل ارتباطی میان عرضهمالکیت کالا به خریدار نهایی هستند. واسطه

ص مشابه باشند. برای مطالعه بیشتر فروشان و سایر اشخاتوانند شامل کارگزاران، نمایندگان، عمدهکنند و میمی

 مراجعه شود به: 

Ahmed E. (2023). How to survive as an Intermediary in the international trading 

business, Available at: (https://www.linkedin.com/pulse/how-survive-intermediary-

international-trading-business-ark-trading), Visited 2025/04/12. 
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ع از برقراری ارتباط مستقیم میان نماید. این اقدام مانعنوان گیرنده مینام خریدار نهایی به

(. همچنین بارنامه تعویضی Park, 2012: 391) گرددطرفین اصلی و حذف واسطه می

های حمل و تواند از افشای اطلاعات مربوط به تولید، فناوری های اختصاصی، روشمی

 های حساس جلوگیری کند.سایر داده

 تغییر بندر بارگیری یا بندر تخلیه .2/3

و  1بارنامه جدید ممکن است در نتیجه تغییر در مسیر حمل صادر شود. فورس ماژور 

 اجتناب از  قوانین تحریمی یا تجاری از دلیل تغییر در مسیر حمل است. 

دلیل حوادثی مانند زلزله یا برخورد با اسکله قادر به اگر کشتی بهفورس ماژور:  .1.3.2

تواند محموله را در بندر دیگری نباشد، فرمانده کشتی میپهلوگیری در بندر اصلی تخلیه 

 شود.تخلیه کند. در این صورت، بارنامه جدیدی با مقصد تازه صادر می

های : گاهی برای دور زدن محدودیتاجتناب از قوانین تحریمی یا تجاری. 2.3.2

یا شرایط  قانونی میان کشورها )مانند محدودیت تجارت میان چین و تایوان در گذشته و

شود تا بنادر ای با اطلاعات ظاهری متفاوت صادر میتحریمی آمریکا برای ایران(، بارنامه

 (. Saunders, 2020بارگیری و تخلیه واقعی پنهان بمانند )

 پوشاندن نواقص یا علائم نامطلوب در محموله. 3.3

، «زدهرطوبت»هایی مانند در صورتی که در بارنامه اولیه، بر روی کیفیت محموله علامت

درج شده باشد، این سند ممکن است در فرایند اعتبار « زدهزنگ»یا « بندی ناقصبسته»

                                                           
که در فارسی به قوه قاهره یا قوه قهریه ترجمه شده، اصطلاحی است که از  (majeure Force)فورس ماژور  1

بینی نبوده و آنچه که قابل پیش»توان این چنین گفت: حقوق فرانسه گرفته شده است. در تعریف این اصطلاح می

برای مطالعه بیشتر مراجعه  «قابل اجتناب نیز نباشد و متعهد را در حالت عدم قدرت بر اجراء تعهد خویش قرار دهد.

 شود به:

 .553، انتشارات گنج دانش، چاپ بیست و پنجم. ص ترمینولوژی حقوق(، 1392جعفری لنگرودی، محمد جعفر)

لملل و (، قوه قاهره یا فورس ماژور )بررسی اجمالی در حقوق تطبیقی و حقوق بین ا1364صفایی، سید حسین)

 .3، شماره له حقوقی بین المللیمجقراردادهای بازرگانی بین المللی(، 
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اسنادی مورد پذیرش بانک قرار نگیرد. در چنین حالتی، فروشنده ممکن است درخواست 

نامه )برای قبول مسئولیت های در ازای یک ضمانت 1هاادداشتصدور بارنامه بدون این ی

را بدهد. با این حال، در کشورهایی مانند انگلستان و ژاپن، صدور چنین  2احتمالی(

 .(Park, 2012: 392)ای با علم به وجود نواقص، فاقد اعتبار تلقی میشود بارنامه

 تغییر تاریخ حمل برای اهداف تجاری یا مالی .4/3

هایی های نفتی که قیمت بر اساس شاخصدر معاملات کالهای اساسی مانند فرآورده

تواند بر قیمت معامله تأثیرگذار باشد. شود، تاریخ حمل میتعیین می PLATTS3مانند 

ای با برداری از قیمت بالتر، ممکن است درخواست بارنامهبرخی فروشندگان برای بهره

 (.Park, 2012: 392ند )تاریخ حمل متفاوت ارائه ده

                                                           
1 Clean B/L 

ای برای جبران خسارت است که معمولًا معنای نامه( بهLetter of Indemnityیا  LOIنامه مذکور )ضمانت 2

دهد که اگر شرکت حمل کالایی را شود. این نامه تضمین میتوسط فرستنده یا گیرنده کالا به شرکت حمل ارائه می

بارنامه یا در شرایط خاص تحویل دهد، در صورت بروز خسارت یا ادعا، مسئولیتی متوجه شرکت بدون ارائه اصل 

نامه بانکی یا تواند در قالب ضمانتها جبران شود. البته این سند بسته به نوع صادرکننده آن میحمل نباشد و زیان

سطح پوشش ریسک اهمیت دارد؛ زیرا صرفاً تعهدنامه شرکتی ارائه شود. این تفاوت از حیث اعتبار حقوقی و 

که تعهدنامه شرکتی معمولاً از ضمانت اجرایی آور با پشتوانه مالی است، در حالینامه بانکی تعهدی الزامضمانت

دهد. تمایز این دو، در تحلیل مخاطرات ناشی کمتری برخوردار بوده و ریسک عدم جبران خسارت را افزایش می

 بارنامه اصلی، نقشی کلیدی دارد. از تحویل کالا بدون ارائه

 S&P Globalشود که توسط مؤسسه های قیمتی اطلاق میای از ارزیابیبه مجموعه Plattsشاخص  3

Commodity Insights (Platts) گردد و به عنوان مرجع قیمت در معاملات فیزیکی و قراردادی منتشر می

 گیرد.مورد استفاده قرار می های نفتی و دیگر کالاهای انرژیفرآورده نفت خام،

های شاز طریق اطلاعات میدانی، گزار (Spot Market)ها مبتنی بر ارزیابی روزانه بازار نقدی این شاخص

شوند. برای مطالعه تعیین می Plattsهای بازار توسط تحلیلگران مستقل معاملاتی، پیشنهاد قیمت و تحلیل داده

  بیشتر مراجعه شود به:

S&P Global Commodity Insights (Platts), Methodology and Specifications Guide, various 

products (e.g., crude oil, refined products), available at: 

https://www.spglobal.com/commodityinsights, Visited on 2025/06/04 
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 هاادغام یا تفکیک بارنامه .5/3

صورت جداگانه به بندر برسد اما با : در صورتی که محموله از چند منبع بهادغام. 1.3.5

جای چند بارنامه جداگانه، یک بارنامه واحد صادر یک کشتی حمل شود، ممکن است به

 کند.تر میسادهشود. این امر مراحل گمرکی، انبارداری و فروش را 

شده در مقابل، ممکن است یک بارنامه کلی به چند بارنامه تفکیک تفکیک: .2.3.5

تقسیم شود تا مطابق با مقررات گمرکی یا درخواست خریداران مختلف تنظیم گردد. این 

تواند ین موضوع میاهای جدید همراه است. البته فرایند در برخی موارد با صدور بارنامه

کننده، مشکلات لاف در مالکیت کال، پیچیدگی در تعیین مسئولیت حملباعث اخت

ای شود. بنابراین، استفاده از تفکیک بارنامه ریسک حقوقی بالیی دارد و اسنادی و بیمه

 های درگیر است.نیازمند دقت و هماهنگی کامل بین طرف

 1فروش مجدد در حین حمل .6/3

شود، برای هماهنگی با خریدار جدیدی فروخته می در مواردی که کال در میانه مسیر به

ه ای با مشخصات تازه صادر گردد. این بارنامخریدار جدید و مقصد نهایی، لزم است بارنامه

 (.Manaadiar, 2024روزرسانی کند )تواند بندر تخلیه، گیرنده، یا سایر جزئیات را بهمی

 چالش های حقوقی تعویض بارنامه .4

 با وجود کارکردها، دلیل و توجیهات متعدد صدور بارنامه تعویضی، به علل متعدد عملی و 

حقوقی، از جمله خلاء مقررات قانونی در سطوح بین المللی و ملی در خصوصی تعویض 

 دانان به جزئیات این بحث، اعمال و اجرای این فرایندطور توجه اندک حقوقبارنامه و همین

 ش ها و مشکلات متعددی همراه است که در این بخش بیان خواهند شد.با چال

 ابهامات مربوط به وضعیت قرارداد اصلی حمل دریایی کالا .1/4

همواره در کنار بارنامه، یک قرارداد اصلی حمل کال نیز وجود دارد که صدور بارنامه  
ی آن و سپس نشانه ای از وجود آن است. لذا با تعویض بارنامه ممکن است درمورد نتیجه

سرنوشت قرارداد اصلی ابهاماتی ایجاد گردد. اجمال باید گفت که در اکثر موارد، تعویض 

                                                           
1 Resale on High Seas 
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جایی بار است و اثری بر قرارداد اصلی اقدام تجاری جهت تسهیل جابهبارنامه صرفا یک 
ی صریح یا ضمنی خلاف آن وجود داشته باشد. با این حال پاسخ دقیق به ندارد، مگر اراده

این موضوع نیازمند توجه به دو نکته است. اول اثر تغییر بارنامه بر قرارداد اصلی به این امر 
کند و ثانیا بارنامه تی بین بارنامه قدیمی و جدید تغییر میبستگی دارد که چه اطلاعا

. سندی دال بر دریافت کالست، ۱گونه که بیان شد دارای سه کارکرد اصلی است: همان
. سندی قابل انتقال است که نشانه ی مالکیت ۳و  است. مدرک اثبات وجود قرارداد حمل ۲

حموله در بارنامه جدید، مستلزم انعقاد . بنابراین برای مثال تغییرات در شرح مستکال 
قرارداد حمل جدید نیست و تنها حقوق و تعهدات ناشی از قرارداد حمل موجود به بارنامه 

کند ولی اگر بنا باشد فرستنده یا گیرنده که طرفین قرارداد اصلی جدید انتقال پیدا می
زمان با تعویض دید همهستند تغییر کنند، در این صورت نیاز به انعقاد قرارداد حمل ج

جایی مالکیت کال دارد، ولو بدون ست؛ چراکه چنین تغییری دللت بر جابههم هبارنامه 
آنکه قرارداد کتبی جدید تنظیم گردد )چراکه دادگاه برای احراز تغییر قرارداد به مفهومی 

خ قرارداد که اثر این امر فسکند(. از آنجائیاستناد می 1موسوم به واقعیت رفتار طرفین
اصلی و جایگزینی آن با قرارداد دیگری است، در فرض تغییر گیرنده یا فرستنده، همه 

همچنین اگر   (Goldby, 2019: 6-7).های ذی نفع باید به این جایگزینی رضایت دهندطرف
در بارنامه جدید حقوق یا شرایطی درخواست شود که قابل انطباق با بندهای قرارداد حمل 
موجود نیست )برای مثال طریق حل اختلاف به داوری تغییر کند(، موافقت متصدی حمل 
با این شرایط جدید به منزله ی تغییر و اصلاح بندهای قرارداد یا ایجاد متمم جدیدی برای 

 .آن است

 احتمال تقلب، کلاهبرداری و ارائه اظهارات خلاف واقع. 2/4

                                                           
1 Conduct of the parties 

لا، ی کامندر ادبیات حقوقی خارجی  به ویژه در حقوق قراردادها« واقعیت رفتار طرفین»معادل اصطلاح حقوقی 

شود. در تحلیل نشان داده می (Course of Dealing( یا )Course of Performance) با عباراتی مثل

رارداد چگونه اجرا قکنند تا بفهمند ها و داوران غالباً به واقعیت رفتار طرفین رجوع میاختلافات قراردادی، دادگاه

ذیرفته است شده؛ آیا تفسیر خاصی مورد توافق عملی بوده و آیا طرفی از حقی صرف نظر کرده یا عرف خاصی را پ

 یا خیر.
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تواند اهداف متقلبانه داشته باشد و مشکلات حقوقی جدی ایجاد کند. تعویض بارنامه می
پذیر است، اما اگر با قصد غیرمشروع انجام شود و قصد هرچند از نظر قانونی امکان

د بود. این فرایند فرصتی برای صدور متقلبانه احراز گردد، چنین تعویضی بلااثر خواه
ویژه زمانی که مشخصات کال، تاریخ حمل یا بنادر کند، بههای جعلی فراهم میبارنامه

 بارگیری و تخلیه برای مطابقت با شرایط اعتبار اسنادی یا اهداف متقلبانه دستکاری شود
(Sioulas, 20 13: 37). 
کننده کشتی بودند، از متصدی حمل م که اجاره، خریدارانی ه1ایبرای نمونه، در پرونده 

، کالی خود را در بندر دیگری و با تنظیم یک بارنامه جدید خواستند بدون ارائه بارنامه اصلی

 ای برای جبران خسارات احتمالی ارائه دادندنامهدریافت کنند و در ازای آن ضمانت

.(Mondaq, 2021) فروشنده  مشخص شد که طی شرطی در قرارداد، کال تحویل شد، اما

را حفظ کرده بود؛ در نتیجه، تحویل بدون بارنامه  بار اصلی تا دریافت کامل وجه مالکیت

 .اصلی نقض حقوق مالکانه به شمار آمد و متصدی حمل به جبران خسارت محکوم شد

شانه قصد تواند نصدور بارنامه دوم بدون تسلیم و ابطال نسخه اول، میهمچنین  

در دیوان عالی سنگاپور، شرکت دیوون به عنوان خریدار  2ایکلاهبرداری باشد. در پرونده

صادر کرد در حالی که  یبارنامه دوم ضمن تبانی با متصدی حمل، کننده کشتی،و اجاره

، انتقال کال پیش از پرداخت وجه این کار هدف .نسخه اول هنوز تسلیم و ابطال نشده بود

دادگاه این اقدام را تقلب دانست و حکم کرد   (Goldby, 2019: 20).د ران فرعی بوبه خریدا

 .تواند خسارت را از مالکان کشتی مطالبه کندکه فروشنده می

، متصدی حمل نیز وجود چندین بارنامه در گردش برای یک محمولهعلاوه بر موارد فوق،  

تواند کال فرستنده متقلب می مثال، برایدهد. را در معرض ادعای تحویل نادرست قرار می

کند. اگر بارنامه اول را به دو گیرنده بفروشد و صدور بارنامه دوم این امکان را تسهیل می

 تسلیم یا ابطال نشود، هر دو گیرنده ممکن است برای تحویل کال ادعا کنند و متصدی

                                                           
1 The Istana VI, [2010] MLJU 1790 (High Court of Malaya, Malaysia). 
2 Samsung Corp v Devon Industries Sdn Bhd [1996] SGHC 246, [1995] 3 SLR® 603 (Singapore 
High Court) 
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در دادگاه  1ایده(. در پرون۳۰۷: ۱۴۰۱در موقعیت دشواری قرار گیرد )ویلسون،  حمل

صادر کرده بود که  یعالی سنگاپور، نماینده مالک کشتی به شکل متقلبانه بارنامه دوم

 تواندینم یمالک کشت که دادگاه حکم داد .منجر به توقیف کال و ادعاهای متعارض شد

 فیتوق رایکند، ز یشانه خال تیاز مسئول یکشت فیبه استناد قواعد لهه درمورد فرض توق

حتی ضمن اینکه  (Nus, 1995). خود او بوده است یندهینما یاقدامات متقلبانه ی جهینت

، حمل باشدمسئولیت متصدی منشا تواند بدون قصد متقلبانه، صدور چند بارنامه می

دو مجموعه بارنامه برای یک محموله  طی آن، بدون قصد متقلبانه، که 2ایهمانند پرونده

و دادگاه هزینه دادرسی  ه بود(اول ارائه شد مجموعه ابطالمجموعه دوم بدون )صادر شد 

در سنگاپور، خریداران  3در یک مثال دیگر  ). ,2001Toh :3( محول کرد حمل را به متصدی

بدون پرداخت هزینه، با همکاری متصدی حمل و صدور بارنامه جدید، کالها را به شخص 

  (ITIC, 1996). دادگاه این اقدام را متقلبانه دانست و لذا ثالث فروختند

های الکترونیکی قابل کاهش بارنامه صدور خطر چندین بارنامه در گردش بابه هرحال  

 جدید وجود داردسند امکان اصلاح اسناد بدون صدور  از این طریق زیرا 4است،

.(Skuld,2019 ) نسخه  لیبا وجود الزام به تحو نادرست، یاهیالبته متاسفانه در عمل و طبق رو

بلکه گاه در قبال صدور  ،یقبل یبارنامه ها لینه در قبال تحو یضیبارنامه تعو ،یاصل یها

به شکل  دیجد هبارنام هدرخواست کنند یعنی. شودیضمانت نامه جبران خسارت صادر م

                                                           
1 Soctek Sdn Bhd v Temuka Navigation Co Pte Ltd [1995] SGHC 136 
2 Elder Dempster Lines Ltd v Zaki Ishag (The Lycaon) [1983] 2 Lloyd’s Rep. 548 
3 Samsung Corp v Devon Industries Sdn Bhd [1996] SGHC 246, [1995] 3 SLR® 603 (Singapore 

High Court) 
 ریو با سا سازدیم کتایبا هش  دینسخه جد کیهر اصلاح،  ن،یبر بلاکچ یمبتن یهالازم به ذکر است که در پلتفرم 4

 یبرا نیبر بلاکچ یمبتن یهاستمیدر س کتایجهت متفاوت است. هش  نیاز ا یکیصدور بارنامه الکترون یندهاایفر

 یهش مخصوص به خود است. وقت کی ی. هر بارنامه داراشودیاز بارنامه استفاده م یاهر نسخه یابیثبت و رد

کار  نی. اشودیثبت م دیبا هش جد دیو نسخه جد ماندیم یبا هش خود باق ینسخه قبل شود،یم ضیبارنامه تعو

 .انکار باشد رقابلیو غ یریقابل ردگ ر،ییباعث خواهد شد که هر تغ
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 ضیاز تعو یناش یها تیکه تمام مسئول شودیمتعهد م لحم یو خطاب به متصد یکتب

و قصد متقلبانه  ی. هرچند دادگاه ها در اغلب موارد به مقصر اصلردیگیبارنامه را برعهده م

اعتبار  یجبران خسارت را ب یفروض، ضمانت نامه  نیو در ا کنندیافراد توجه م ی

 .(Legal500, 2021) دانندیم

و منجر عنوان اظهار نادرست تلقی تعویض بارنامه بدون اصلاح قرارداد حمل ممکن است به 

گذاری بارنامه . همچنین تاریخبرای دارنده اصلی بارنامه گردد حق دریافت غرامت به ایجاد

خلاف  اظهاری تواندمی با همان تاریخ مندرج در بارنامه اصلی، با وجود صدور موخر،دوم 

که تحویل کال همراه با تحویل اسناد صورت  CIF1 ویژه در قراردادهایهواقع باشد، ب

 (Goldby, 2019: 26). است ضروریموقع گیرد و تاریخ بارنامه برای اثبات حمل بهمی

بدون قصد  ی)حت افتهی رییتغ هدر بارنام ،یحمل ذکر شده در بارنامه اصل خیگر تارهمچنین ا

 هیبه ضرر دارنده بارنامه باشد، دارنده بارنامه، ممکن است عل نیشود و ا نیگزیسوء( جا

که اطلاعات نادرست منجر به از دست  یدر موارد ژهیکند؛ به و تیحمل طرح شکا یمتصد

کالها شود که با ارجاع به  یبالتر برا متیپرداخت ق ایقرارداد  تدادن فرصت رد بارنامه تح

باشد،  حیبارنامه صح رییکه تغ یدر موارد یحت ن،یرا. بنابگرددیم نییحمل و نقل تع خیتار

اعتبارات  بحث درطور . همین(Toh, 2001: 4) ستیمصون ن تیحمل از مسئول یمتصد

نیستند.  محتویات آنکنند و مسئول صحت ها تنها ظاهر اسناد را بررسی میاسنادی، بانک

ارائه بارنامه با تاریخ جعلی که مطابق شرایط اعتبار باشد، ممکن است بانک را به پرداخت 

البته این فرض هم متصور است که بانک یا  2د.وادارد، بدون آنکه جعل تشخیص داده شو

                                                           
1 Cost, Insurance and Freight 

و  یبه اصل استقلال اعتبار اسناد 1۷(، ماده  600UCP)  یمثال در مقررات متحدالشکل اعتبارات اسناد یبرا 2

اسناد بر اساس  یها تنها موظف به بررسماده، بانک نی( اaشده اشاره دارد. مطابق بند )اسناد ارائه یصحت ظاهر

 یمقررات متحدالشکل اعتبارات اسناد ندارند. اداسن یمحتوا یدر قبال صحت واقع یتیها هستند و مسئولظاهر آن

(Uniform Customs and Practice for Documentary Credits – UCPک )یه توسط اتاق بازرگان 

 یدر اعتبارات اسناد یروابط بانک میتنظ یبرا یالمللنیب یچارچوب حقوق نیترشده، مهم نی( تدوICC) یالمللنیب

 یبررس یرا برا یالاجرا شده و قواعد استانداردلازم 200۷سال  از، UCP 600آن، موسوم به  یاست. نسخه جار

 .کندیا فراهم مهبانک فیاسناد، تعهد پرداخت، و وظا
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خریدار به هر طریق متوجه جعل شوند؛ در این صورت پرداخت اعتبار لغو و بر علیه جاعل، 

   .(Saunders, 2020)گردد البه خسارت مطرح میدعوی مط

ها تواند ابزار دور زدن قوانین و تحریمدر نهایت، صدور بارنامه تعویضی به شکل متقلبانه می 

هایی مانند تغییر مبدأ ها ناچار است از روشباشد. به عنوان مثال، ایران به دلیل تحریم

گیرد، اما خطرات همچنان وجود دارد، زیرا بسیاری ها بهره اسناد حمل و استفاده از واسطه

 التیا یخارج یهاییدفتر کنترل دارا یهامیخطر تحر لیهای تجاری به دلاز طرف

(. ۴۹۴: ۱۴۰۱)نوری و تیموری،  کنندیم زیپره یمعاملات نیاز ورود به چن 1کایمتحده آمر

امر را  نیمتحده است و ا التیا یاقتصاد یهامیتحر یدفتر مذکور مسئول نظارت بر اجرا

مشمول  یاز اشخاص و نهادها ییهافهرست جادیو ا یو تجار یتبادلت مال شیپا قیاز طر

تعویض بارنامه با هدف همچنین  (.Sanctions Guidance, 2021) دهدیانجام م تیمحدود

واند تمینیز اجتناب از پرداخت عوارض گمرکی و ارائه اطلاعات نادرست درباره بنادر 

 .قرارداد حمل را باطل کند

ل، صدور بارنامه جایگزین با رضایت فرستنده و رعایت در نظام کامنلزم به ذکر است که  

های حقوق نوشته مانند فرانسه حسن نیت معتبر است، اما در نظامرعایت با  و حقوق دارنده

 نده سند مجاز استتعویض بارنامه تنها در شرایط محدود و با حمایت از دار  2و آلمان،

.(Legifrance, 2025/ Federal Ministry of Justice, 2025)  بنابراین، ارزیابی ریسک حقوقی در

 .هر نظام نیازمند تحلیل جداگانه است

 مشکلات مربوط به پوشش بیمه .3/4

های حقوقی ملی، حکم صریحی وجود المللی و نیز در اغلب نظامهرچند در قواعد بین 

ای بداند، با این ندارد که صرف تعویض بارنامه را موجب محرومیت خودکار از پوشش بیمه

طور بالقوه منجر به تواند بههای لزم در فرایند تعویض بارنامه میحال، عدم رعایت احتیاط

                                                           
1 The Office of Foreign Assets Control (OFAC) 

 راهنمای این نهاد در باب تحریم های کشتی رانی و تجارت نفت ایران، قابل مشاهده در:

OFAC. (2025). Available at: 
(https://ofac.treasury.gov/media/934236/download?inline#:~:text=In%20February%202025
%2C%20OFAC%20imposed,hundreds%20of%20millions%20of%20dollars) 

 .آلمانقانون  515 § ایقانون تجارت فرانسه  10-4-5422با اتکاء به مقررات مدون مانند مواد  2
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های المللی باشگاهای شود )البته گروه بینمندی از پوشش بیمهت در بهرهزوال یا محدودی

هایی برای نحوه صحیح که راهنمایی آیین نامه مشترکی منتشر نموده 1حمایت و غرامت

کند که در قالب تعویض بارنامه برای جلوگیری از اختلال در پوشش بیمه ارائه می

 .(UK P&I, 2023) ند شدپیشنهادات انتهای این پژوهش مطرح خواه

نامه و در واقع، تعویض بارنامه ممکن است بسته به شرایط خاص قرارداد بیمه، نوع بیمه 

ای داشته باشد. در حقوق حاکم، آثار حقوقی قابل توجهی بر دامنه و استمرار پوشش بیمه

طور خاص به بارنامه اولیه استناد های مرتبط با حمل کال بهنامهبسیاری از موارد، بیمه

 حاوی اطلاعاتی درباره ماهیت کال، مبدأ و مقصد یدارند. گواه
 
های بیمه حمل عموما

ندی رو، تعویض بارنامه با سحمل، نام گیرنده، مرجع صدور بارنامه و تاریخ آن هستند. از این

جدید که هر یک از این مشخصات را تغییر دهد، ممکن است اثبات ادعاهای خسارت در 

دشوارتر سازد. همچنین در مواردی که مغایرتی میان  صورت تلف یا آسیب دیدن کال را

ربط نامه وجود داشته باشد، بانک ذیاطلاعات مندرج در بارنامه تعویضی و مندرجات بیمه

 در اعتبار اسنادی ممکن است از پذیرش اسناد خودداری ورزد.

گر نظر بیمهتواند از مگر تعویض شود، این امر میدر صورتی که بارنامه بدون اطلاع بیمه 

رو، وی ممکن است مسئولیت خود مثابه تغییر در ماهیت ریسک تلقی گردد و از اینبه

گر ممکن است ادعا کند یافته را مردود اعلام نماید. افزون بر این، بیمهنسبت به خطر تحقق

عدم تغییر در ریسک »یا « ارائه اطلاعات صحیح»که مفاد قرارداد بیمه، از جمله تعهد به 

که در حقوق  2«حسن نیت حداکثری»، نقض شده است. بر پایه اصل «ون اعلام قبلیبد

گر را از هرگونه تغییر اساسی، از جمله تغییر گذار مکلف است بیمهبیمه حاکم است، بیمه

                                                           
1 International Group of P&I Clubs 

نوعی شرکت بیمه غیرانتفاعی مخصوص مالکان  (Protection & Indemnity)مخفف  P&Iباشگاه های  

ا صدمه به دهند، مثل آسیب به بار، آلودگی دریا یهای دریایی را پوشش میها و مسئولیتکشتی هستند که خسارت

کنند که بیش از المللی باشگاه ها( همکاری می)گروه بین IG P&Iخدمه. این باشگاه ها در قالب گروهی به نام 

 المللی هم هماهنگ هستند.کنند و با مقررات بینهای تجاری جهان را بیمه مینود درصد کشتی

2 Utmost Good Faith 
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های محموله منعکس در بارنامه جدید، آگاه سازد. علاوه بر این، در مسیر حمل یا ویژگی

عنوان سند مالکیت کال نیز تلقی نامه افزون بر نقش اطلاعاتی، بهونقل دریایی، بار در حمل

نفع کال تعبیر منزله انتقال مالکیت یا تغییر در ذیشود؛ لذا تعویض آن ممکن است بهمی

نفع خاصی، مانند دارنده حواله بارنامه اولیه، صادر شده نامه به نفع ذیشود. چنانچه بیمه

نفع و در نتیجه تضعیف امکان طرح ند به زوال حقوق آن ذیتواباشد، تعویض بارنامه می

ادعای خسارت بینجامد. همچنین اگر تعویض بارنامه ناظر بر تغییر در مسیر حمل، محل 

تحویل، نوع وسیله حمل )مانند تغییر از حمل دریایی به زمینی( یا سایر عناصر اصلی 

ای، تغییر ماهوی در ریسک هتوانند از نظر بیمعملیات حمل باشد، این تغییرات می

گر ممکن است از پذیرش مسئولیت امتناع ورزد یا محسوب شوند. در چنین حالتی، بیمه

 محدود به شرایط مندرج در بارنامه اولیه تلقی کند. در دعاوی مرتبط 
 
پوشش خود را صرفا

نجام های جعلی یا غیرواقعی یا اهای مکرر، صدور بارنامهبا بیمه حمل، یکی از چالش

نامه به دلیل تواند به ابطال بیمههای غیرمجاز در اسناد حمل است. این وضعیت میتعویض

دلیل عدم تطابق میان محموله ای را بهمنجر شود و پوشش بیمه« ارائه اطلاعات نادرست»

هایی که اثر سازد. همچنین، در صورت صدور بارنامهواقعی و مستندات اسنادی، بی

ای، نظیر های خاص بیمهکنند، ممکن است پوششرا منعکس می اطلاعات نادرستی

برداری پوشش خسارات ناشی از توقیف کشتی به دلیل نقض مقررات گمرکی، قابل بهره

نباشند. در نتیجه، تعویض بارنامه باید با رعایت شرایط خاصی انجام پذیرد: نخست آنکه 

لزم صورت گیرد؛ دوم آنکه جلب  این اقدام باید از سوی شخص دارای صلاحیت و اختیار

نفع ضروری است؛ و سوم آنکه تعویض باید مبتنی بر دلیل موجه های ذیرضایت کلیه طرف

و قابل قبولی انجام شود. با این وجود، حتی در چنین شرایطی ممکن است نیاز به اصلاح 

پرداخت حق گر و در صورت اقتضا، قرارداد بیمه با درج شرط خاص، اعلام موضوع به بیمه

از جمله برای مثال با توجه به افزایش  (Goldby, 2019: 14).بیمه اضافی وجود داشته باشد 

های ناشی از تعویض بارنامه، مثل تحویل نادرست کال، صدور چندباره اسناد، یا ریسک
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کنند که در صورت بروز خسارت های بیمه باربری شرط میاحتمال جعل، برخی از شرکت

با این  1.های جایگزین میزان فرانشیز قابل اعمال افزایش یابدستفاده از بارنامهدر نتیجه ا

حال، چنانچه فرایند تعویض بارنامه بر اساس سازوکارهای استاندارد، از جمله ارائه ضمانت 

های نامه جبران خسارت مطابق با عرف یا استانداردهای موجود انجام گیرد و ریسک

تواند تقاضای گذار میادرست به نحو مؤثری کنترل شود، بیمهمربوط به جعل یا تحویل ن

نامه، مطرح کاهش فرانشیز مقرر برای این نوع خسارات را، در قالب شرطی خاص در بیمه

 .(TATA AIG, 2025) نماید

 ابهامات مربوط به تعیین قانون قابل اجرا .4.4

 اقدامی تجاری و اداری تلقی شود، اما در  
 
 تعویض بارنامه گرچه ممکن است در ظاهر صرفا

پذیری متصدی تواند تبعات قابل توجهی بر تعیین قانون حاکم، رژیم مسئولیتعمل می

یابد که ویژه در مواردی اهمیت میحمل، و صلاحیت قضایی داشته باشد. این موضوع به

 قضایی متفاوت یا با مشخصات حمل متفاوتی صادر شود.بارنامه جدید در حوزه 

در مواردی که بارنامه جدید در کشوری صادر شود که عضو کنوانسیونی متفاوت از کشور   

محل صدور بارنامه اولیه است، یا اگر در بارنامه جدید محل بارگیری یا تخلیه دگرگون شود، 

ر یابد. در این خصوص، مقررات شود که قانون حاکم نیز تغییاین احتمال مطرح می

های مختلف متفاوتند. برای مثال قواعد لهه در صورتی حاکم است که بارنامه کنوانسیون

، صدور بارنامه در کشور 2ویزبی-قواعد لهه ۱۰در کشور متعاهد صادر شده باشد. ماده 

قواعد هامبورگ داند. متعاهد یا حمل از بندر واقع در کشور متعاهد را شرط اعمال قواعد می

تری دارد؛ از جمله محل بارگیری، تخلیه یا محل صدور سند دامنه گسترده ۲اما در ماده 

                                                           
ماند و شرکت گذار باقی میعهده بیمهبخشی از خسارت است که طبق قرارداد بیمه، به (Deductible)فرانشیز  1

گذار در مدیریت جزیی و افزایش دقت بیمهمنظور جلوگیری از طرح دعاوی پردازد؛ این سازوکار بهبیمه آن را نمی

 شود.بینی میریسک پیش
2 . The Hague-Visby Rules (1968), Art. 10 
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در نتیجه، اگر بارنامه  1روند.حمل در کشور متعاهد، از شرایط اعمال این قواعد به شمار می

کند، این تغییر ممکن جدید در کشوری صادر شود که کنوانسیون متفاوتی را اعمال می

ویژه اگر این پذیری متفاوتی بر متصدی حمل بینجامد، بهست به اعمال رژیم مسئولیتا

البته  (Goldby, 2019: 24). های خسارت یا استثنائات مختلفی داشته باشدرژیم محدودیت

اگرچه تعویض بارنامه ممکن است مشخصات سندی را تغییر دهد، اما در اغلب موارد، 

د و قانون حاکم همان قانونی است که در زمان صدور بارنامه کنقرارداد حمل تغییری نمی

ویزبی، -ای چون لهه و لههویژه در مورد مقررات آمرهاصلی بر قرارداد حاکم بوده است. به

تواند از شمول آن بکاهد، حتی اگر بارنامه جدید در محل یا تحت صرف تعویض سند نمی

تواند (. بنابراین، صرف تغییر بارنامه نمیToh, 2001: 7نظام حقوقی متفاوتی صادر شود )

که دللتی بر تغییر قرارداد حمل یا ماهیت حمل سبب تغییر قانون حاکم گردد، مگر آن

 داشته باشد.

، قانون محل انعقاد قرارداد 2در نظام حقوقی ایران نیز، به موجب قواعد تعارض قوانین  

ین خارجی باشند و به صراحت قانون حمل )بارنامه( حاکم خواهد بود، مگر آنکه طرف

و  ۱۹۲۴موجب پیوستن ایران به کنوانسیون لهه دیگری را برگزیده باشند. با این حال، به

، اعمال هر قانون خارجی که ناقض قواعد آمره ۱۳۴۳گنجاندن آن در قانون دریایی 

قانون  ۹۷۴3 (. ماده۲۲۳: ۱۳۹۹پور، کنوانسیون باشد، فاقد اعتبار است )اربابی و حاتمی

المللی ایران در تعارض مدنی ایران نیز صراحت دارد که قانون خارجی نباید با تعهدات بین

باشد. بر این اساس، هر شرط در بارنامه جدید مبنی بر کاهش مسئولیت متصدی حمل یا 

                                                           
1 . The Hamburg Rules (1978), Art. 2 

قانون مدنی تعهدات ناشی از عقود تابع قانون محل وقوع عقد است مگر اینکه متعاقدین اتباع  968طبق ماده  2

 صریحاً یا ضمناً تابع قانون دیگری قرار داده باشند. خارجه بوده و آن را
شود که مخالف عهود این قانون تا حدی به موقع اجراء گذارده می 9۷4تا  962و مواد  ۷متن ماده: مقررات ماده  3

 امضاء کرده و یا مخالف با قوانین مخصوصه نباشد.المللی که دولت ایران آن را بین
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سلب آن، از جمله شروط انتخاب قانون یا مرجع قضایی که متضمن دور زدن قواعد آمره 

 لهه باشد، فاقد اعتبار خواهد بود. کنوانسیون

 نتیجه گیری 

به المللی هرچند پاسخی عملی به برخی نیازهای تجاری تعویض بارنامه در بازرگانی بین

ترین ای و تجاری است. مهمآید، اما فرایندی پرریسک از منظر حقوقی، بیمهشمار می

 معتبر ا
 
تواند ز یک بارنامه است که میمعضل آن، احتمال صدور چند نسخه معتبر یا ظاهرا

سبب ادعاهای متعدد علیه متصدی حمل و ایجاد ابهام در مالکیت کال شود. صدور بارنامه 

 بار های قبلی، خطر کلاهبرداری، تحویل نادرستآوری و ابطال نسخهتعویضی بدون جمع

قانونی، دهد. ریشه اصلی مشکلات در ابهام مالکیت و دعاوی اشخاص ثالث را افزایش می

کننده و احتمال درج اطلاعات خلاف واقع در سند جدید نامشخص بودن هدف درخواست

های حمل را به صدور ها گاه شرکتنهفته است. افزون بر این، فشار مشتریان یا واسطه

گران دارد. در سوی دیگر، بیمهبارنامه تعویضی بدون احراز مشروعیت و صحت تقاضا وامی

عات نادرست یا تاریخ جعلی قید شده باشد، خسارات را پوشش در مواردی که اطلا

دهند و این امر متصدیان حمل را با ریسک دعاوی خارج از شمول بیمه مواجه نمی

 .سازدمی

های نوین مانند بارنامه الکترونیکی و برای کاهش این مخاطرات، استفاده از فناوری 

دسترسی محدود، امکان صدور  های زنجیره بلوکی باشبکه 1بلاکچین راهگشاست.

                                                           
المللی در زمینه رسمیت بخشیدن به اسناد قابل انتقال الکترونیکی، قانون نمونه آنسیترال بینترین اسناد یکی از مهم 1

 UNCITRAL Model Law on Electronic)درباره اسناد الکترونیکی قابل انتقال موسوم به 

Transferable Records (MLETR   تصویب شد. هدف  این سند، فراهم کردن  201۷است که در سال

هاست، های الکترونیکی آنحقوقی برای تطبیق وظایف و آثار اسناد کاغذی سنتی )مانند بارنامه( با معادل چارچوبی

های قابل انتقال بودن، اصالت، و قابلیت اثبات مالکیت در قالب دیجیتال نیز حفظ شود. در ای که ویژگیبه گونه

کند تا این اسناد، با رعایت ای حقوقی عمل میعنوان زیربن،  به(MLETR, eBL)های الکترونیکیخصوص بارنامه

های شرایط فنی مشخص )مانند یکتا بودن، کنترل انحصاری و قابلیت انتقال امن( بتوانند همان کارکرد حقوقی بارنامه



 

 نیا، علیرضا دلاورقربانسیدنصرالله ابراهیمی، امیرمحمد | .. . بررسی ابعاد حقوقی تعویض بارنامه 

 
49 

 

هایی که صدور بارنامه تعویضی را مشروط به دهند و سامانهمتقلبانه اسناد را کاهش می

سازند، زمان در دفترکل غیرقابل تغییر میتأیید مالک فعلی، لغو نسخه اصلی و ثبت هم

 .دهندشفافیت و اعتماد را افزایش می

کی ، نه قانون امور گمر ۱۳۴۳است. نه قانون دریایی  در حقوق ایران نیز خلأ مقرراتی آشکار 

است، تعویض بارنامه را به عنوان نهادی  وستهیبه آن پ رانیو نه مقررات لهه که ا ۱۳۹۰

ها و داوران داخلی به اصول عمومی اند. از این رو، دادگاهمستقل به رسمیت نشناخته

مد آن ناهمسانی آرا و کاهش شوند که پیاقراردادها، عرف و تفسیر قضایی متوسل می

ای، تعیین دادگاه صالح پذیری است. این ابهام در موضوعاتی مانند پوشش بیمهبینیپیش

کند. در عمل نیز تعویض بارنامه به نفعان ایجاد میو قانون حاکم، چالش جدی برای ذی

چراکه ست؛ ها و تسهیل صادرات و واردات بدل شده اابزاری پرکاربرد برای دور زدن تحریم

 اثر سازد.های تحمیلی را بیتواند محدودیتتغییر منشأ یا مقصد کال در اسناد رسمی می

گران را نادیده گرفتن این واقعیت از سوی نظام حقوقی، هم حمایت از بازرگانان و بیمه لذا

گذار دهد. بنابراین، ضروری است قانونگذارد و هم ریسک تجاری را افزایش میناقص می

قی المللی و تجربه کشورهای پیشرو، مقرراتی شفاف در زمینه آثار حقوا الهام از اسناد بینب

تعویض بارنامه تدوین کند؛ مقرراتی که ضمن تضمین امنیت حقوقی، متناسب با شرایط 

 .خاص تجارت خارجی ایران باشد

های کنوانسیونیک از از سوی دیگر، با توجه به اینکه ایران جز کنوانسیون لهه به هیچ 

نپیوسته  ،ویزبی، کنوانسیون هامبورگ یا روتردام-مانند پروتکل لهه، هاالمللی بارنامهبین

شود الحاق به کنوانسیون روتردام در دستور کار قرار گیرد. این سند که است، پیشنهاد می

دهد، گرچه ها را پوشش میحمل ترکیبی، اسناد الکترونیکی و تقسیم دقیق مسئولیت

روزرسانی تواند مبنای بهالجرا نشده، اما میهنوز به دلیل تعداد اندک کشورهای عضو لزم

                                                           
سازد، بلکه های حقوقی فراهم میرا در نظام eBLتنها امکان پذیرش سنتی را داشته باشند. در نتیجه، سند مذکور نه

ای برای المللی قواعد مربوط به انتقال مالکیت دیجیتال اسناد حمل دارد و پشتوانهسازی بینقش مهمی در همسانن

 شود.در کشورها تلقی می eBLهای حقوقی توسعه زیرساخت
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سازی حقوق حمل دریایی ایران قرار گیرد. در کنار آن، اصلاح قانون دریایی و هماهنگ

المللی ونقل بینمقررات گمرکی با تحولت جهانی برای ارتقای جایگاه ایران در حمل

 .ضروری است

های ناشی از تعویض بارنامه، اقدامات ها و چالشبرای به حداقل رساندن ریسکین همچن 

 :شودپیشگیرانه زیر توصیه می

دارنده واقعی و قانونی  ،احراز مالکیت قانونی: تنها در صورتی اقدام شود که متقاضی. ۱

 .باشد بارنامه های اصلیتمامی نسخه

باید روشن و موجه باشد و در صورت وجود  بارنامه تحلیل هدف درخواست: علت تغییر. ۲

 .های مشکوک، تعویض انجام نگیردنشانه

. برابری اطلاعات: محتوای بارنامه تعویضی باید کاملا  منطبق با نسخه اصلی باشد. ۳

 .شوددرج تاریخ مقدم، تحریف واقعیت محسوب می همچنین

شرط صدور سند ین پیشهای پیشهای قبلی: تحویل و ابطال همه نسخهابطال نسخه. ۴

 .جدید است

 با تأیید بانکی، ضمانت کتبیاخذ ضمانت. ۵
 
دریافت  1نامه معتبر: باید از متقاضی، ترجیحا

 .های ناشی از تعویض را بپذیردشود تا مسئولیت

برای تداوم پوشش  2مگر باید مطلع شود و شروط لز گر: پیش از تعویض، بیمهاطلاع بیمه. ۶

  .ج گرددنامه در در بیمه

                                                           
درمورد ضمانت نامه بانکی یکی از نکات مهم در اعتبار و پذیرش آن، امضای بانک پذیرنده است که نقش اصلی  1

دهنده تأیید و قبول تعهدات مندرج در ضمانت کند. امضای بانک پذیرنده نشاندر تضمین اجرای تعهدات ایفا میرا 

نامه است و بدون این امضا، نامه ممکن است از نظر حقوقی قابل قبول نباشد و بانک یا طرف مقابل مسئولیتی را 

یندهای انده اعتبار و قابلیت اجرای ضمانت نامه در فرکننپذیرد. بنابراین، الزام به امضای بانک پذیرنده، تضمین

 ونقل و انتقال مالکیت است.حمل

از شروط است  یالمللنیاستاندارد و ب یامجموعه Institute Cargo Clauses (ICC) یامهیب طیشرابرای مثال  2

 ییایدر یبارها مهیب یشده و برا نیتدو Lloyd’s Market Association LMAلندن  گرانمهیکه توسط انجمن ب

مقصد  رییکه تغ یپوشش، در صورت نیرت( با ارائه جامعAll Risks) ی( به معناAشروط نوع ) نی. از ارودیبه کار م

 یامهیپوشش ب ن،یو بنابرا ردیگیرا دربرم رییتغ نیاز ا یخسارات ناش رد،یصورت گ گرمهیب تیبا اطلاع و رضا

  رودیبارنامه به شمار م ضیتعو طیشرا یبرا یمناسب
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 1های الکترونیکی و بلاکچینگیری از بارنامههای الکترونیکی: بهرهرجوع به سیستم. ۷

 .شودبرای ردیابی و جلوگیری از تقلب توصیه می

کسب رضایت طرفین قرارداد حمل: پیش از صدور بارنامه تعویضی باید تأیید کتبی . ۸

 .متصدی حمل و دارنده فعلی اخذ شود

 به درخواست مشتری های حملگان شرکتآموزش نمایند . ۹
 
ونقل: نمایندگان نباید صرفا

اقدام کنند، بلکه باید بر اساس دستور کتبی شرکت و با رعایت کامل الزامات حقوقی عمل 

 .نمایند

 

 

  

                                                           
عنوان ابزاری نوین برای ارتقای شفافیت و اصالت در فرایند تعویض با وجود آنکه استفاده از فناوری بلاکچین به 1

سازی، فقدان های بالای پیادهپوشی کرد. هزینههای عملی آن چشمتوان از چالشبارنامه مطرح شده است، نمی

ها و مراجع قضایی از جمله های ملی، و پذیرش محدود نزد بنادر، بانکنظام های حقوقی هماهنگ درزیرساخت

های عملی عنوان نمونهبه essDOCSو  Boleroهایی نظیر اند. در این میان، پلتفرمموانع مهم گسترش این فناوری

های قراردادی و فنی قابل اتکا، خلأهای موجود را اند تا با ارائه چارچوباسناد حمل دیجیتال، هریک تلاش کرده

تر و تعامل با نهادهای مالی، از امنیت و اعتبار با تکیه بر ساختار حقوقی رسمی Boleroپر کنند؛ با این تفاوت که 

برداری و سازگاری پذیرتر، سهولت بهرهبا طراحی انعطاف essDOCSکه ر است، در حالیحقوقی بالاتری برخوردا

تری در عمل یافته است. با این حال، هر دو سامانه همچنان با بیشتر با فرایندهای عملیاتی، کاربردپذیری گسترده

های غرافیایی و هزینهنفعان زنجیره حمل، محدودیت قلمرو جهایی چون ضرورت پذیرش متقابل توسط ذیچالش

پذیری رو، تحقق تحول دیجیتال در تعویض بارنامه، مستلزم پذیرش نهادی، تطبیقاند. از اینتطبیق حقوقی مواجه

 المللی است.های بینمقرراتی و توسعه همکاری
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 فهرست منابع

 فارسی منابع

 تهران.، انتشارات گنج دانش، ۲۵، چاپ ترمینولوژی حقوق(. ۱۳۹۲جعفری لنگرودی، محمد جعفر ) .1

(. حقوق حمل و نقل دریایی، ترجمه مجتبی جوانمردی، انتشارات میزان، ۱۴۰۱ویلسون، جان اف ) .2

 تهران.

 مقالت

 یتوسط دادگاه ها یاییقانون حاکم بر بارنامه در یینتع .(۱۳۹۹)ید پور، نو یمسعود و حاتم اربابی، .3

 :DOI، ۲۴۷-۲۲۳(، ۹۲)۲۳ ،یحقوق یقاتفصلنامه تحقو انگلستان،  یرانا

10.22034/jlr.2020.185242.1695 

(. مطالعه تطبیقی جایگزینی بارنامه کاغذی با بارنامه ۱۳۹۳وحید )، مصطفی و امینی ،لسانا .4

 :DOI.۳۵-۶۳(، ۱۸)۷۱، پژوهشنامه بازرگانیفصلنامه ، الکترونیکی دریایی

20.1001.1.17350794.1393.18.71.2.3  

و  رانیا نیدر قوان ییایبارنامه در و مندرجاتصدور  (.۱۳۹۵ی )مجتب ان،یجهان و وسفی ،یارنچ یبرار .5

 .۱۳-۳۶(، ۹۳)۸۰ ؛یدادگستر یمجله حقوق ،یالمللنیاد بناس

https://doi.org/10.22106/jlj.2016.19857  DOI: 

قی و حقوق ی(، قوه قاهره یا فورس ماژور )بررسی اجمالی در حقوق تطب۱۳۶۴ن)ید حسیصفایی، س .6

 .۳، شماره ن المللییبمجله حقوقی ن المللی(، ین الملل و قراردادهای بازرگانی بیب

(. بررسی تطبیقی کارکرد بارنامه ۱۳۹۸عرب احمدی، مجید رضا، السان، مصطفی و نوشادی، ابراهیم) .7

 :DOI.   ۸۹-۱۰۰، ۱، سال هشتم، شماره نشریه علمی دانش حقوق مدنیبه عنوان سند مالکیت، 

10.30473/clk.2019.6159 

تحلیل حقوقی شروط تحریم در قراردادهای . (۱۴۰۲) سید محمد حسن، مجتبی و رضوی ،عینی .8

، دانشگاه شیراز مطالعات حقوقی، ها؛ با تأکید بر آخرین تحولت شروط استانداردکشپارتی نفتچارتر

۱۵(۴ ،)۹۳-۶۵ ،DOI: 10.22099/jls.2023.43161.4671 . 

 یبر فناور یمبتن یهااعتبار بارنامه یحقوق یلتحل .(۱۴۰۱) زهره یموری،جعفر و ت یوشانلویی، نوری .9

، ۴۹۸-۴۷۹(، ۲)۸ ،یمطالعات حقوق انرژدر تجارت نفت،  یبلوک هیر زنج

DOI:  10.22059/jrels.2023.346301.504 
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تحلیل حقوقی قابلیت دریانوردی در  (.۱۴۰۲) سمیرا سادات ،جعفر و حسینی ،نوری یوشانلویی .10

 ،دانشگاه شیراز مطالعات حقوقی ،قراردادهای حمل و نقل دریایی کال )بارنامه و چارترپارتی(

۱۵(۲،) DOI:10.22099/jls.2023.39795.4283 

بارنامه  تیماه یبررس(. ۱۳۹۹ی )مصطف ،یزاده انصار یو تق رضایعل ،یفرزاد و مظلوم رهن ،یطاهر .11

فقه، حقوق و  یالملل نیکنفرانس ب نیدوم. کال لیو مقررات حاکم بر تحو نیبر قوان دیبا تاک ییایدر

  /https://civilica.com/doc/۱۱۹۳۶۰۲ی، نید یپژوهش ها

 اسناد قانونی

، قابل ۱۳۴۴قانون الحاق دولت شاهنشاهی ایران به هفت قرارداد بین المللی دریایی مصوب سال  .12

 https://rc.majlis.ir/fa/law/show/95868دسترسی در: 

، قابل دسترسی در: ۱۳۴۳قانون دریایی ایران مصوب سال  .13

https://rc.majlis.ir/fa/law/show/95589  

 1307قانون مدنی ایران مصوب سال  .14
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